SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

VFR DE NUIT

celles du manuel de vol approuvé.

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol

concernant le VFR de nuit.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagcon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Non affectée.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400/120, DR400/140B, DR400/160, DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et
DR400/500 équipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a I'utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR400/140B, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
équipés de I'équipement minimal exigé et décrit ci-aprés.

Vol et navigation

- un anémometre

- un altimétre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 métres) par
tour et avec un indicateur de pression baromeétrique de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

- un variometre

- un horizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxiéme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un

| indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendamment du

premier horizon artificiel

- unindicateur de dérapage si l'avion est équipé de deux horizons artificiels

- unindicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homologué en classe A, Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systeme de feux de navigation

- un systéeme de feu anticollision

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indispensables a la
seécurité

- une montre marquant les heures et les minutes

- une plaquette indiquant I'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- I'équipement émetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en matiere
d'équipements exigés par les services de la circulation aérienne.

Surveillance
- I'équipement de surveillance conforme aux dispositions en matiere d'équipements
exigés par les services de la circulation aérienne.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 2. LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en régime VFR de nuit,
sauf I'étiquette des conditions de vol a remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant :

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE
OU UTILITAIRE , CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL
APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS R SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE

POUR LUTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE,
SE REFERER AU MANUEL DE VOL.

RUCUNE MANGUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES
VITESSE de MANEUVRE : 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS de VOL: VFR de JOUR et de NUIT
en ZONE NON-GIVRANTE

INTERDICTION DE FUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 et/ou 3/radio

= ECIAITAGE 2 .. e e aeaae marche
- FUSIDIE EClairage L......ccooiiieeiiiie e verifié
- Fusible éclairage 3/radio ............uuuuuuummiiiiiiiiii e vérifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Interrupteur disjoncteur de Phares ............ueiiiiieiiiiicc s verifié

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDI)
Si l'alternateur se dé-excite a la suite d'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante :

- disjoncteur batterie alternateur et radio (Si install€s) ...........ccccevuvvririiiiniiinnnnnnns coupés
N 101 =T G001 (=TU gl o = 11 (= [ SRR marche
- INterrupteur AallErNATEUN.........ooeeeeie et eeeeeees marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les interrupteurs
nécessaires a la sécurité du vol.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes completent celles de la section 4.

Préparation

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...).

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la
reglementation.

Inspection prévol
Vérifier le fonctionnement des équipements suivants :

- Feu antiColliSION ... vérifié
e =1V e (= F= 1Y/ o =4 o] o PP vérifié
e =10 e = 11 (=T 1S Y= Vo = P vérifié
e =1V e [ (o0 F= Vo [PPSR vérifié
e =i = 1T = To [T o7= o1 = P verifié
- Eclairage tableau de Dord ... vérifié
e 141V =T £ST=T0 o 10 4 U P vérifié
- Présence a bord d'une torche électrique de SECOUIS .....ccoovviiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeee, vérifié
Eclairage

- Enclencher I'éclairage 2
- Ajuster a l'aide de I'éclairage 1 selon besoin

Roulage

= ANLCOHISION. ..o marche
= FeU @ NAVIGALION ... e e e e e e s marche
e =1V 0 (= (o U] = Vo 1P marche
- InStruments gYrOSCOPIQUES .....uuueeeeeieeeiiiiiiee e e e e eeeeeiiiinnnns vérifiés par virages alternés
= HOrzoN ArtifiCiel ........coovieeee e calage maquette
= DIFECHONNEL .. rotation correcte
e =11 L= Vo T 11 = sens correct

Avant le décollage

- Dépression INSIIUMENTS .....ccooe i vérifiée
= VHE essai
= VOR 0U radiO COMPAS ....coeiiiiiiiieieeeeeieeiiiiia e e e e e e ettt e e e e e e e e eeeasaan e e e e e e eeeeesnnnnnnns essai
- Chauffage déSembUAQE .........coeiiiiiiiiiiiii e e a la demande
- Phare d'atlermiSSaAgE. ....ccouueiiiiiii e marche
Alignement

- Calage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours le variométre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Montée et croisiere
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision nocturne.

Atterrissage
= Phare d'atlermiSSAQE ... .coeeeeeeeeeeiie et e et e e e e aaaan marche
= FRU B TOUIAGE ... e e e e e e e e e eeaee marche

Apreés l'arrét du moteur

e = U GO UUSPUPUPPUR coupés

SECTION 5. PERFORMANCES
Les performances de la section 5 ne sont pas affectées.

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Non affectée.

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit" est annulé et remplacé par ce supplément.
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